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Conduite & diabéte ; un risque oublié

Dr Bouab Diae-ddine Endocrinologue Diabétologue Jijel
Dr Bakiri Nadjiba Département de Sociologie Université de Jijel
bouab_diae@yahoo.fr

Introduction

300 millions de diabétiques de diabétiques dans le monde, 30 millions en Afrique, dont 2,5 a 3
millions en Algérie, soit environ 10 % de la population Algérienne. Il s’agit surtout de diabéte de
type 2 donc adultes et probablement en possession d’un véhicule. Le nombre de diabétiques ne cesse
de s’accroitre, les experts en diabétologie parlent de véritable épidémie. En France 15 % des
personnes qui présentent un diabéte de type 2 I’ignorent, 48 % en Algérie.

Diabéte et risques pour la conduite

Le diabete peut affecter la capacité de conduire. Un diabéte déséquilibré pourra &tre a I’origine de
malaise, en effet une hypoglycémie peut modifier 1’état de conscience. Les complications chroniques
du diabeéte, telles que rétinopathies, atteintes vasculaires, cérébrales, coronariennes peuvent rendre la
conduite plus dangereuse.

Les traitements hypoglycémiants oraux, ainsi que I’insuline, peuvent parfois entrainer des
altérations transitoires de la conscience.
Les médicaments prescrits pour traiter un diabéte peuvent interagir avec d’autres classes de
médicaments et ainsi augmenter le risque de malaise ou de coma hypoglycémique et donc le risque
d’accident.

Interactions entre des médicaments antidiabétiques, autres classes de médicaments et alcool

Les interactions entre médicaments sont complexes : un médicament peut avoir un effet potentialisé
par un autre médicament.
Les principales potentialisations médicamenteuses qui peuvent géner la conduite concernent les
sujets traités pour un diabéte, ou pour des troubles cardio-vasculaires ou des troubles
neuropsychiques.

Lalcool augmente le risque de malaise ou de coma que présentent potentiellement tous les
médicaments antidiabétiques.
Par conséquent, un conducteur qui prend des médicaments pour soigner un diabéte devrait s’abstenir
de consommer de ’alcool.
Recommandations pour le médecin traitant en cas de découverte d’un diabéte chez un patient
conducteur
e  Demander un examen ophtalmologique avec recherche de rétinopathie diabétique : cet examen
doit étre renouvelé tous les ans pour un diabéte de type 1 ou 2 stable, plus fréqguemment si le diabéte
n’est pas équilibré. L’ophtalmologiste doit remettre un certificat détaillé au patient.
e  Evaluer le risque d’hypoglycémie, la capacité du diabétique a se prémunir contre ce risque
(sucre a disposition dans sa voiture).
e Apprécier la capacité du conducteur a gérer son diabéte (tenue d’un carnet de suivi), a repérer
des signes d’hypoglycémie.
e La découverte d’un diabéte type 1 ou 2 chez un chauffeur poids lourds implique nécessairement
une visite médicale spécialisée.


mailto:bouab_diae@yahoo.fr
http://www.atousante.com/aptitude-inaptitude/aptitude-travail-pathologie/alcoolisme/
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Stratégies pour réduire les effets du diabéte sur la conduite automobile

Les patients diabétiques sous insuline doivent vérifier leur glycémie une heure avant un long
trajet, puis toutes les quatre heures.
IIs doivent avoir a bord du véhicule un moyen pour controler la glycémie et des sucres d’absorption
rapide.

Ces patients ne doivent pas prendre le volant si la glycémie est inférieure a 0.75 g/l, ils doivent
s’arréter immédiatement en cas de symptomes d’hypoglycémie.
Aprés avoir traité une hypoglycémie légére a modérée (0.45 a 0.75 g/l), attendre 1 heure avant de
reprendre le volant.

Informer spécialement les patients qui ont eu des épisodes sévéres d’hypoglycémie dans ’année,
des hypoglycémies imprévisibles ou a répétition, qui ont eu une baisse récente de leur Hb Alc
jusqu’a des valeurs normales, que leur risque d’hypoglycémie est majoré et qu’ils doivent prendre
des précautions adaptées (controles glycémiques plus fréquents, éviter de conduire seul ou sur des
longs trajets).

(57 diabétiques ont été impliqués dans un accident de voiture et 738 ne 1’ont pas été. L’hémoglobine
glyquée des diabétiques accidentés était meilleure que celle des non accidentés, 7,4% contre 7,9%.
Cette différence montre que le risque d’accident est augmenté de 26% pour chaque réduction de 1%
de I’hémoglobine glyquée. Motor Vehicle Crashes in Diabetic Patients with Tight Glycemic Control:
A Population-based Case Control Analysis)

Signes devant inciter a accentuer I’information

e Une hypoglycémie ayant entrainé une perte de connaissance ou ayant nécessité une intervention
extérieure est survenue dans les 6 mois précédents, ou bien le patient ne parvient pas a les détecter et
a mettre en ceuvre les mesures nécessaires ;

o les hypoglycémies surviennent sans signes annonciateurs ;

o Diabéte non controlé « diabeéte instable » (Hb Alc >10 avec des glycémies < 0.75 g/l);

e présence d’une baisse importante de I’acuité visuelle ; rétinopathie ou cataracte.

e existence de neuropathie périphérique sévere ;

e  pathologie cardio-vasculaire avérée ;

e incapacité du patient a gérer les autocontr6les glycémiques.

Conclusion

Le nombre important des diabétiques en Algérie, a moitié méconnu, souvent mal équilibrés, sous
explorés en matiere de complications imposent un traitement particuliers du dossier médical des
diabétiques lors du renouvellement du permis de conduire pour un diabétique voire méme lors du
premier dossier du PC.
L’adhésion effective du corps médicale est impérative et non la gérer comme simple formalité
administrative (un banal certificat).


http://www.plosmedicine.org/article/info%3Adoi%2F10.1371%2Fjournal.pmed.1000192
http://www.plosmedicine.org/article/info%3Adoi%2F10.1371%2Fjournal.pmed.1000192
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ANALYSE DES ACCIDENTS DE MISSION DES AMBULANCIERS
D'UN ETABLISSEMENT HOSPITALIER
ANALYSIS OF PARAMEDICS MiSSiON ACCIDENT OF AN HOSPiTAL
Benhassine wissal, Bensakhria nardjess,Bouhidel wissem
Unité de pathologie professionnelle — service médecine du travail — CHU de Batna
benhassinewissal@yahoo.com

Résumé:

Le métier d'ambulancier est assez complexe. Celui ci doit assurer la conduite de véhicule tout en
tenant compte de I'état et de la nature de la maladie du patient qu'il transporte. La qualité de cette tache
dépend de nombreux facteurs qui lorsqu'ils font défaut, sont responsables d'accidents. L'analyse d'un
accident de la route d'un professionnel ne peut se limiter a la compréhension de I'acteur de premiére
ligne. Les causes peuvent étre liées a I'individu, a sa tdche au matériel ou encore au milieu dans lequel
son travail est effectué. Les objectifs : de notre étude sont d'abord évaluer dans un premier temps le
nombre et les caractéristiques des accidents de la route des ambulanciers et dans un second temps
d'identifier les causes de ces accidents par la méthode l'analyse de l'arbre des causes. Matériel et
méthode : Un inventaire des accidents survenus durant la période allant de janvier 1996 a décembre
2012 est établit. Les ambulanciers concernés sont audités ainsi que leurs supérieurs hiérarchiques. Des
documents sont consultés tels que les PV de gendarmerie et les dossiers du contentieux. La méthode
utilisée est l'analyse de type post-accident reposant sur I'établissement de l'arbre des causes. La
fréquence est la seule mesure statistique utilisée dans la partie descriptive. Les résultats :
statistiquement, les accidents ne sont pas trés nombreux compte tenu du nombre considérable des
missions réalisées. L'analyse de l'arbre des causes identifient au premier plan des facteurs individuels
secondés par les facteurs liés a la tache. Le facteur matériel est rarement mis en cause.

Mots clés: accidents de la route — ambulanciers — analyse de I'arbre des causes — facteurs de risque des
accidents de la route.

Abstract

The paramedic's profession is quite complex. This one must ensure the conduct of vehicle, taking into
account the status and kind of the patient's disease he carries. The quality of this task depends on many factors
when they fail, are responsible for accidents. The analysis of a professional road accident can not be limited to
the understanding of the frontline actor. The causes can be related to the person, his task, the equipment or the
environment | which the work is performed. Objectives : in this study, were evaluate in first stape, the number
and the characteristics of paramedics accident and a second time to identify the causes of these accidents by the
method of tree of causes analysis. Materials and method : an inventory of accidents during the period from
January 1996 to December 2012 is established. The paramedics involved are interviewed and their superiors.
Some documents were consulted such as policemen document, and litigation files. The method used is the post-
accident analysis type based on the establishment of the tree of faults. The frequency is the only statistical
measure used in the descriptive part. Results: statically, accident are not very many considering the large
number of tasks performed. The analysis of the fault tree , identify individual factors leading , followed by
factors related to the task. The material factor is rarely implicated.

Keywords : road accidents — paramedics — tree of causes analysis — road accident risk factors.

Introduction

L'ambulancier n'est pas un simple chauffeur qui se contente de conduire un véhicule appelé
I'ambulance. 1l s'agit d'un métier assez ancien qui remonte & I'antiquité (1). Comme tout métier, il a des
régles (explicites ou implicites) et une éthique. L'ambulancier est lI'un des premiers & devoir prendre
soins des patients. Il peut étre appelé a rassurer, brancarder, surveiller voire méme prodiguer les
premiers soins aux patiens. La conduite du véhicule par I'ambulancier doit étre adaptée a I'état du
patient transporté tenant compte aussi bien de la gravité de la maladie que de sa nature. Ainsi, s'il doit
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conduire vite, il est tenu d'éviter les secousses et les accélérations et décélérations brutales qui risquent
d'engager le pronostic vital du transporté. 1l est sensé bien connaitre le réseau routier pour choisir
toujours le plus court et s'enquérir des toutes réce,tes déviations pour les éviter a temps.

Le temps du travail de I'ambulancier ne correspond pas a son temps de présence: sa journée de travail
peut s'allonger audela des heures légales. Il peut étre appelé a se déplacer, de jour comme de nuit, pour
de longs ou de courts trajets, avec ou sans programmation préalable. En plus des efforts physiques, du
stress et de I'émotion, il doit faire face a I'ennui car , il peut passer de longs moments d'attente avant
que le patient ne soit prét a étre transporteé.

L'ambulancier est donc soumis a charge mentale importante qui est suscptible d'étre a l'origine
d'accidents lors de lI'accomplissement des missions qui lui sont attribuées. Les accidents de la route
sont un type des accidents auxquels I'ambulancier est exposé et qui sont I'objet de notre étude.

Problématique

Conduire aux yeux de l'ergonome, c'est effectuer un déplacement dans un environnement en
perpétuelle évolution au moyen d'un outil particulier : le véhicule (Neboit, 1980) (2). Au cours de la
conduite, les taches du conducteur sont hiérarchisées en trois niveaux (2): la tdche de conduite du
véhicule proprement dite qui consiste a ajuster tout au long de la conduite vitesse et trajectoire. Les
taches situationnelles ou le conducteur doit interagir avec les autres usagers de la route ; il s'agit de
gérer les intersections et croisements, les dépassements et la conduite en file. Enfin les tdches de
navigation qui consistent & planifier I'itinéraire avant de partir et en cours de route. En plus de la
conduite de véhicule dite "tache premiére". Le conducteur accomplit également des taches secondes
(non liées directement a la conduite tels que la quantité d'essence, la pression des pneus, I'état de
certains automatismes) et d'autres dites annexes (systémes de conforts type chauffage climatisation et
de communication tels que la radio auto). La qualité de cette tache de conduite dépend du facteur
temporel et est assurée par la performance du canal visuel et par l'attention de qui dépend la qualité du
traitement cognitif. Il apparait donc bien que la fonction de conduite soit sous la dépendance des
habilités de I'individu, du respect des régles de la conduite et des connaissances de navigations. En
plus de ces contraintes, le conducteur professionnel et en I'occurrence I'ambulancier, est soumis a des
impératifs de temps et de sécurité, utilisant des outils trés performants en matiére d'automatisation et
de vitesse. Se partageant la route avec d'autres usagers qui eux ne sont pas forcément exposés aux
mémes conditions de navigation : usagers occasionnels, outils peu performant et trés anciens, avec
flexibilité du temps et plus large liberté avec les régles de conduite poussant a la prise de risque.

Dans un contexte pareil, I'analyse d'un accident de la route d'un professionnel ne peut se limiter a la
compréhension de l'acteur de premiere ligne (3). La formation de l'ambulancier, ses conditions de
travail, le matériel utilisé, les régles en vigueur et leur application doivent étre pris en compte. Ainsi,
nous interrogeons les scénarios des accidents pour en déduire les causes : sont elles liés a I'individu, a
sa tache, a son milieu ou aux moyens mis a sa disposition?

But et objectifs

Le but de cette étude est d'analyser les accidents survenus chez les ambulanciers pour identifier leur
causes afin de les prévenir. Dans un premier objectif, une description des différents accidents survenus
durant la période 1996-2012. Puis l'analyse permettra d'identifier les causes de ces accidents et les
rattacher a l'individu, a la tache, au matériel ou au moyen
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Matériel et Méthode

Un inventaire des accidents survenus durant la période allant de janvier 1996 a décembre 2012 est
établit. Les ambulanciers concernés sont audités ainsi que leurs supérieurs hiérarchiques. D'autres
documents sont consultés tels que les PV de gendarmerie et les dossiers du contentieux. La méthode
utilisée est l'analyse de type post-accident reposant sur I'établissement de I'arbre des causes. Cette
méthode a été élaborée par I'INRS et a été expérimenté pour la premiere fois en 1970 dans les mines
de fer de Loraine (France). La fréquence est la seule mesure statistique utilisée dans la partie
descriptive.

Résultats

Statistiques descriptives

Sur une durée de 16 ans (1996 a 2012), le nombre des accidents de la route toute gravité confondue est
de 23 accidents, se répartissant sur les différentes années comme indiqué au tableau n°1.

Tableau 1: fréquence des accidents de la route des
ambulanciers de 1996 a 2012.

Année Accidents
1996 1
1997 2
1998 0
1999 1
2000 0
2001 0
2002 1
2003 1
2004 1

Les conducteurs concernés par ces accidents sont au nombre de 13. lls sont tous de sexe masculin et
ont au miimum 26 et au maximum 46 ans au moment de l'accident. Ces ambulanciers, comme tous
leurs collégues, n'ont eu aucune formation a part celle de secouriste pour certains d'entre eux. Au
moins deux étaient des mécaniciens reconvertis en ambulanciers.
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Le nombre des accidents par conducteur figue au tableau n°2

Tableau 2 : fréquence des accidents par conducteur.

Conducteurs Accidents
Cc1 1
C2 1
C3 3
C4 1
C5 2
C6 4
C7 1
C8 1
C9 4

C10 2
C11 1
C12 1
C13 1
TOTAL 23
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L'étude des circonstances de survenue des accidents permet de souligner les points suivants :

Nature de la mission Transport malades 18
ansport personnes non malades, 4
tériels, documents, médicaments

Non déterminé 1
Lieu de l'accident Agglomeération 8
campagne 13
Non déterminé 2
Temps de l'accident jour 19
Nuit 2
Non déterminé 2
Urgence signalée Oui 17
Non 4
Non déterminé 2
Trajet long 11
court 10
Non déterminé 2
Nature des dégats Humains et matériels 4 (dont 1 mortel)
Matériels seuls 19
Nature de I'accident Collision 17
Percussion personnes/objets ont 1 personne blessée)
Non identifié 2

Analyse par l'arbre des causes

Les principaux faits recueillis peuvent étre résumés en trois scénarios :

Scénario 1

Comportement du
conducteur du sens inverse

y

Refus priorité

Urgence

T

Circulation bloquée

Pluie

Charge mentale

N

Collision

/

Inattention
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Scénario 2
Route a sens unique _ -
Dépassemen
t dangereux
Ralentis par Collision
camion Pas de visibilité¢ [
—»
Urgence > vitesse
Scénario 3
Embarquer/ -
débarauer patient \ Marche ‘\
Ch Inattenti Percussion
Urgence > arge | —| Inatention 14— Lersonne/
objet
Espace exigu
Personne/objet
derriere véhicule

L'étude de I'arbre des causes des accidents permet de retrouver plusieurs facteurs a l'origine des
accidents :
La cause qui revient le plus souvent est liée a I'individu représenté par le refus de priorité par autrui
(16 fois), I'inattention (1 fois), I'excés de vitesse (1 fois) et la conduite et les manceuvres dangereuse (1
fois).
Le facteur matériel revient a deux reprises par le manque de visibilité provoqué par I'éblouissement
des phares et la mauvaise qualité de la route (route de montagne étroite et a double sens ou en
chantier).
La cause liée a la tdche est quasi présente dans tous les scénarios : que le caractére de la mission soit
implicitement ou explicitement urgent, que l'objet de la mission soit I'évacuation d'un malade, le
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transport d'une personne saine ou la transmission d'un document urgent, I'aller aussi bien que le retour
sont toujours accompagnés du sentiment de l'urgence et de la nécessité de la rapidité.
Les facteurs associés au matériel sont exceptionnellement mentionnés.

Analyse et discussion

Comme indiqué précédemment, l'accidentologie dans la littérature consacrée a la gestion du risque ne
s'intéresse pas au seul individu du premier plan mais attribue a l'accident plusieurs facteurs de risque
qui lorsqu'ils se superposent aboutissent a la survenue de I'accident. Les facteurs jouant un role dans la
survenue de l'accident sont de deux types: causaux et contributifs. Si les facteurs causaux sont les plus
directs et souvent facilement identifiables, les facteurs contributifs doivent au contraire étre recherchés
d'ou I'enquéte systématique au décours de tout accident.

Des résultats de notre étude, il apparait, de prime abord, que le nombre des accidents des ambulanciers
(soit 23 en 16 ans) n'est pas alarmant si I'on tient compte du nombre des missions effectués par ces
professionnels de la route. Durant les années 2000 & 2008, les missions enregistrées étaient de 700 a
1000 par an. Rien que pour le premier trimestre 2013, on est déja a 438 missions. Les ambulanciers du
SAMU ont effectués a eux seuls 2800 interventions en agglomérations, 2513 transports médicalisés et
17 évacuations en long trajet (plus de 200Km) et ceci pour I'année 2011. Cependant, n‘ayant pas trouvé
d'études similaires en Algérie ou ailleurs, nous nous conservons le droit de réserve de déclarer ces
chiffres en deca ou au-dela d'une certaine moyenne.

Mais fait essentiel, le nhombre des accidents s'accroit depuis 2008 quand il passe de 1 voir aucun
accident par an a 3 et 4 par an. Ceci pourrait s'expliquer par l'acquisition au cours de cette année de
nouveaux véhicules trés performant notamment en matiere de puissance et de vitesse. En effet, le parc
automobile de cette structure dispose de 10 ambulances série 2008 et deux seulement datant de 2003 et
de 1995 (ces derniéres ne circulent qu'en intra muros).

L'analyse de la gravité des accidents pourrait nous renseigner sur I'nabilité des ambulanciers a éviter
les conséquences graves d'accidents violents. L'habilité s'acquiére par l'exercice et non par les
connaissances et nos ambulanciers méme si certains ne présentent pas une longue carriére dans le
domaine du transport médical, le nombre de mission qu'ils ont a leur compte plaident en faveur d'une
expérience respectable. Les accidents graves sont rares. Un seul accident en 16 ans a entrainé une
perte humaine et des blessures importantes (splénectomie). Trois autres ont occasionnés des blessures
aux passagers de lI'ambulance apparemment non séquellaires. Les dégats matériels peuvent étre
considérables avec réforme totale du véhicule (cas de trois accidents).

Les accidents survenus le jour sont de loin les plus fréquents. Rien de surprenant quand on sait que le

......

prudence s'invite alors au comportement du conducteur.

L'analyse de I'arbre des causes met en évidence la récurrence de faits relatifs a I'individu et a la tache.

Il sagit presque toujours d'inattention qui fait que I'ambulancier ne fait pas attention aux personnes,
objets et autres véhicules. Ceci serait secondaire a une charge mentale qui dépasserait sa capacité du
traitement cognitif et plus précisément le traitement conscient.

Le traitement conscient (& l'opposé du traitement préconscient) se rencontre dans les situations
nouvelles. 1l se caractérise par un processus contrdlé, volontaire, qui se fait en séquences. L'attention y
est sélective et focalisee sur le fait le plus important et les ressources y sont limitées (2). 1l s'agit donc
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d'une altération du niveau de performance en rapport avec la tactique (manceuvre) et traduirait un
défaut de connaissances.

La décision résulte certes du processus cognitif mais dépend aussi de I'émotion de l'individu (4): un
homme en colére ne saurait prendre les décisions convenables gu'il aurait pu prendre s'il ne I'était pas.
Ce qui n'est pas du tout étonnant quand on sait que nos ambulanciers n‘ont bénéficié d'aucune
formation et ne disposent que de quelques notions de secourisme pour une minorité d'entre eux qui ont
dailleurs été affectés au SAMU. Or, I'ambulancier est, dans certains pays, titulaire d'un dipléme d'état
d'ambulancier ou d'un certificat de capacité d'auxiliaire ambulancier. Dans tout les cas, le candidat est
soumis a des épreuves écrites et un stage d'un certain volume horaire. Les qualités requises concernent
les connaissances topographiques, une grande résistance nerveuse, contrdle de soi, présence d'esprit et
rapidité d'intervention dans la prise de décision, enfin, une bonne résistance physique pour pouvoir
manutentionner (brancarder).

Les faits relatifs a la tache sont en rapport avec le caractére urgent de l'intervention. Méme si
I'ambulancier reconnait la relativité de l'urgence, il n'en reste pas moins qu'il ne peut accomplir sa
mission gue sous la contrainte permanente du temps. Méme vide, I'ambulance doit rentrer d'urgence et
étre prét pour une nouvelle intervention.

Conclusion

La conduite d'ambulance est beaucoup plus complexe pour qu'un simple permis de conduire catégorie
B et une initiation en soins d'urgence permettent de I'accomplir sans défaillance. 1l s'agit d'un métier a
part entiére qui exige des niveaux de performance (habiletés, respect des regles et des connaissances
approfondies) et une capacité de traitement cognitif devant permettre d'assurer le contréle du véhicule
et de la trajectoire, les manceuvres et la navigation.

Compte tenu des conditions de recrutement et d'exercice des ambulanciers de cet établissement, les
accidents de mission survenus jusque la semblent en adéquation avec la réalité du terrain. Néanmoins,
I'absence d'une enquéte similaire autorisant une comparaison fiable constitue une réserve a toute
interprétation.
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Résumé :

L’ampleur des accidents de la circulation routiere a conduit les chercheurs a la réflexion sur ce sujet
en étudiant leurs causes afin de définir des stratégies préventives pour minimiser ce phénomene. Ces
études ont évolué beaucoup plus dans le domaine de psychologie des usagers de la route ( les facteurs
psychologiques, physiologiques, sociologiques, cognitifs...etc) alors qu’elle se penchaient uniquement
sur la maintenance des routes, les normes de sécurité des véhicules et le flux de la circulation .

Le conducteur étant ainsi élément essentiel dans la dynamique de la circulation routiére, les
chercheurs en psychologie se sont penchés sur 1’étude des facteurs cognitifs (I’optimisme irréaliste, le
lieu de contréle, I’attribution causale, 1’auto efficacité...etc) qui influent sur le comportement des
conducteurs. A cet égard notre communication sera axée essentiellement sur la relation entre le
comportement du conducteur et I’optimisme irréaliste, vu que celui-ci est 'un des styles cognitifs
influant sur les comportements sains et ceux a risques étant considéré comme une cause de vulnérabilité.
Nos résultats on conclu que le comportement sécurisé du conducteur augmente lorsque 1’optimisme
irréaliste diminue, en revanche I’augmentation de ce dernier s’accompagne d’une diminution du
premier.

Mots clés : les styles cognitifs, le comportement du conducteur, I’optimisme irréaliste.
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Résumé :

L’éducation routiére constitue 1’un des sujet qui est trés sensible en Algérie ; pour faire face au
phénomene des accidents de la circulation qui coltent la vie a un grand nombre de citoyens algériens
dans les routes, malgré les nouvelles mesures juridiques pour dissuader les contrevenants ; pour
maitriser ce phénomene il faut tenir compte de I’individu dans ces composantes psycho- éducatives
émotionnelles et professionnelles consciente et inconscientes.

Le but de cette étude est de déterminer les éléments du phénoméne éducatif auto-excitation des
accidents de la circulation et des variables internes qui contribuent a I'absence de prise de conscience
et la fagon de traiter le détournement comportementale contre les régles de conduite, et ce a travers
I'examen d'un échantillon de conducteurs de taxis

1padla

oo S Bl g ) gsal) Gadlsa 3oal dgalge b Aulual) anal sall aal (e g el Ay il aa
o3 o VI &l sall (e cazaid 5 cpllaall g0 ,) Bagaall A lal ulaill ae 5 ikl & G ) sl Guikal sall
Jalas 5 dpadtl) 4 i€y 3 8l Jlae W) e 28U AT ety 4 Al Le s allall b SSall 8S pe il

AL Jadl ati jlae ol A ) saiDU) g 344 ) s i) And) o

8 Aarlisal) Aol < paiall 5y 5 sall il ga 5 jaUal 5 piall Ay g0 i il yealiall dpaa ) Al ) o3 Cangs
(e die Slo pasd ol ) A e @l Al ae) 58 Aliall LS slull dgal se 4885 (55 0al (o sl Sl
REAEIEN PRSP G EW-

AN

Laal 8 le s ptia pSEl Jrag Lea ddle Ao o8 Oielu JS (8 J3 o) 5,¥) o el LD & il hall dans
8 Aelall Gal LY JS (e 2 seadl S Aale Adiay il aadiaa) g dali Adeay cpEladl (s Ay ) 5 el A il
S Y el Ay Jals ) AS e kit ¢ Guillaall g3 ) il sill e Al ji iy 3okall 5 pud) i 8] e
aal sl e pal@iY) 8 Craalos Ll ae y Allad (S5 Al kel jaY) 028
bl ol Qle) cuald w8l 5 3kl de i Bl Lo letay @il Jaaly L aied ) gall Clawd 2o
58 5 lall aa j Led Gt N o) G e Canl sl Al il 3¢ 4 sl Gl < gl ) lliadl
ANy A8 jall 32U e

36



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

paSad LS sl Bl a3l LS Gy daall 8 Lol Slle cinal ) LS gl (e A8Lud) Lol 2y
13 (e gaal s sl 035 (o Alnaa Bl 8k LS sl o 3 LSy asdil) G315 (g dldnaa <y S
L jlie o) ya) A AR (e g Al s Bl auall dslull & Jiaid) g g gaasall 13 e U jlis) 18 5 sllaiall
Gila copila ) Canll Land g g sall il s oLl Ciagry 66 pa ) ol (il 5 Apalal) ol jlnd) Bl
LS sladly ol 3V aaad 5 pllaall daiall s liiely 5 sall o) o 138 5 A8Ld) s auday (gl 5 ALaually (3laiy (5 ks
al sl LS lull e Ao gana 050 auay A5 Aanally Al 53 Ll o gl e A8 ) BalE (L8 daall
o Aaadivuall @l 51 ) ddla) ciad) ol (2] geial) acadd el culadl Ll A8ld) (U ey ol Y
vie ALl dad ) o Jsandl 4G Hha Calins il judiy pane Josliacad si Al Juadl Lie @l
80 4 demy anadie (0 5S0 85 Y) Dl i | sl o 58 Gy Aaalal) el Bl (e 5 a ) e L
Lndlll Lol o) V) SelSeall s A 6Y) ClilanY) 8 ol 1S5 daaall ISl (any agiili ) oSl
Luadill 5 Ay 0 510 Jal sad) (IS Al al) 038 DA (e Jslad A ¢ SIpall o288 B3 sihe (5SS ASE A5 il
Al Y bl = phay BBl (A g pell ) a5 jald H8l65 8 daabliall

a5 pall o) gl 5 jalls Eilaa) 8 Aaalisal) 4y 0 3 udil) jualial) o L]

L) 3 AiSall 5 58l ) gl b e bisall Ay g il ealiall cp 4nkals ) e 3 55 (a2

SR8 5 A€l 5yl aal sall b Aad Losall Al yualiall) (o Sl ) A8 s 55 Ja-3

AL 3 2iSal) 3 5l ol sl b Fealosall AL ealiall ¢y dudali ) &8N 3a 55 a4

€38l 8 A€l 5 Al caal sall b aalisall A8l & aSaill jualic (y 4udal ) A8 2a 55 Ja -5
A Al calaai -2

toa () Al jall Coags

sal) Caal g Gilaa) A Laabusall 4550 530 ol gl -
sl ) sa Cilan) b Al dpdil) Jol g2l -

Al Gl sa Cilaa L deabusall Aal) Jal sall -
Al &l ga L Laalusal) A8l 8 oSl Aslaial) Jol sall -3

ﬁM\@W\BF\,Ly}M\ ﬂM\%SJP}A\hM\M&ﬂ\ -0

37



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

o) all o) e il 1Y) Gy il -3

Aaleiall Axg Y1 Jal sl 5 2lag¥) 8 5 a1l jlaus | sl Lgle Juanty Sl Al & 0 Ay ga s (il ualiad) -
Jasal) )“‘-"d\}d}-’)ﬂ\ ))m.\aj\}‘:_us.\” M\@M}ﬁﬁ&\ g.:\)\guéﬁhﬂ@)})d\ 2\..\.\):\3\ ol
Al 3 81 eV el Blaiall jaaiall g

Clua 804
A all &l gl 5 jalls Slaa) 8 aaluddy g 5 udl pealic @i -]
Al 3 Al 5 il ool sall 8 Aaalisall dpudil) jealial) G 4glalii )l A8Mle 258 -2
A8l 8 3aSall 5l 5l sall 8 daalisall 3y 5 il jualiall (G dgdali )l A8e a5 -3
ALl 3 AuaiSall 5 il g sl sall 8 dealusall ALaall jualiall o Aokl ) A8De 2a 55 -4
ALl 3 2S5 il g ol gall 8 dealosall A8Lud) 8 aSal) pualic G Al )l ABdle aa 58 -5
s Al cilg) ol -5
siasl meiall ) 85 a Y Gl Ble e Gkl lesiue ol )l sliaiinl e dulall b2a 5S35
O copfinll) il (e pa et A (a5 5al) 3 s Ean) 8 Aaaldl) ol gall il Ll Y
DA ) ey 5 ((01)GH5a 0 6(02) ks 381 50 ¢(03) 38 50 — S plas an) 55 20 e

e Gaed acay il )
b ued gy (g 50l 2l -
ke (el acay dadall aadll
Dlke (ued aiay aSallly Glatall 2l -

:Adal) -6

Aiga spes sudll 5 481 g2 sl il g Gailiadd) Covn a8 )l S8l (pa 133 7] Al Ll die e
el el Ly A

dad) 318 gl Aslaial) g A8l rasdl) (ailadlly Adlaial) clilbal) Julad g o2 e -1

adddl jailadl) 1-1

3w 79525 o od_leel a8 Cismna 71 Leal Al Ja W e Aiie o) 3) Ll ] Jsaal) Cilidana JA (e ey
Of O (3 aine s 8 il 258 a5 35w 59 520 O ad jleel juasii lasl il (10 9% 8594 3 ey ALl
i 60 Je pa sleel 33 (%14.1) O smaad) (e (e JiL

O il 50 %944 5 all 56 % 5.6 1 SIS A 3l A ) Cav Al all die ¢ 55

A1 £ sana (4 %078.9 Lot cualy S ALY el (5 sl (553 (i sasall () Jpaall il ilidara (s
Yo 21.1 e A iy Lad s paall e 003554 Jeal e (ignse 3 0 s Al

agly & 33.8 daws siall caddaill (5 giall 1 Y gaclaill i il o Ll o 53V cailail (5 giall a5 ela g

G mmalall addadll (g gl (553 agal &5 9616.90 s 58 & 9626.8 Aoy SY) el (5 siall (5 53
Y% 1.4 agiat Caly

38



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

%13.2.5 ,clak ) sl 0 8.8 5, a5 Jiba | sl (i smaall (e 9% 5.9 () A Of Agilasall illamall < jelal LS
%58.7 i Jlikal 4 1 gaail (e At iy Lo Jladaf 3 1 saai

41 2 gasall g delaial) ailiadl) (ary qua Adad) 318 g 3si 1 1 Jaad)

% 222l
g yand) clidl)
5.6 4 29-25
11.3 8 34-30
9.9 7 39-35
16.9 12 44-40
16.9 12 49-45
18.3 13 54-50
7 5 59-55
5.6 4 64-60
8.5 6 sl 65
A g3 Az gl
5.6 4 w)le
94 .4 67 T3
i) (5 giasal
21.1 15 o
26.8 19 RN
33.8 24 Lo sia
16.9 12 3
1.4 1 S

39



LRPUR 2013 -1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

JUlay) sae

5.9 4
8.8 6 0
13.2 9 1
19.1 13 2
25.0 17 3
8.8 6 4
4.4 3 5
2.9 2 6
8.8 4 7
8.8 4 8
sslig

40



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

1Aiiga g gudl ailadll 2-1

"*. J,-.‘“J"“U"ﬂ =='S‘u'me%w‘d‘)éi&5ﬂ:2d3#‘

0% daxl
W\ Al
9.9 7 4-0
5.6 4 9-5
15.5 11 14-10
16.9 12 19-15
21.1 15 24-20
31.0 22 sl 25
G &l e
PR
52.1 37
0
31.0 22
1
11.3 8
2
4.2 3
3
1.4 1
4
Sl gall aae
66.2 47 0
19.7 14 1
8.5 6 2
1.4 1 3
1.4 1 5
1.4 1 8
1.4 1 12

41



LRPUR 2013 -1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

Can A 25 Jolad sl agiod (35 il (e Aadi ye A 0 2 Jsaadl DA (e Ailasall A all il < yelil
00 % 53.5 O s b Dl 10 02 agipd JE Ll 3 e 96 15.5 ) @i WS 0 31 sl
A 24 5 10 O o A i () saialy Gl

o ol Gels o8 B agead ) cond ol Gl e 90 52,1 Ce Ailuall Al all die <8 S
Y% 1.4 5%4.2 5% 11.35% 31 1 Sl cas

33.8 Ul Laiy | 55 e il Y s iy &l 9 66.2 o (Slasall Caadl CidiSE | g pall ol ga 2ae (e Ll
S Al ) g yas gl dgall ) i1 010 0

2sall &l gad el a1 1 JSad

42



LRPUR 2013 -1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

294 Gl gal pll) o568l 1 2 JSA

%
60

50

40

30

20

10

. ] C
2 3

&l gall dae

2] pal) il B Caa ALY i) Julati g i e -2

A5 al) Gl gall 5 jalla Cilan 8 aalus 4y 5 5 (el yealie @llia o Lle e Y A ) pati o122

@w\j:\.}_)jﬂ\ QJ\);J\SJALL&MM\%})SM\ _)a.a\.\aj\ Q\AJJQU:MJSA&C\M d_g.l;l\uw

dandil) jualiall ]

sl paliall 2

ALl b HSaily Aaleiall Al i) jealiall 4

(Rl Ll Ll | Bl 5 bl Gl

Tl ) 71 5 14 | 9,07 2,386
Lol aliall 71 9 15 13,14 1,234
Al aliall 71 5 15 7,86 2,072
a8 yiaV) yaliall 71 6 15 9,77 1,814

Lo siall G )55 ¢ A, Ay s i Gl gualial) 8 Lgdle Jhaniall cilajall el gia (3)ad Jsall (o
. (13.14) 32015 (09.77-9.07) Lo siall (3535 (7.86)

43



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

b Bl 5l il sall L Aaaliaal) Al Sl sall (s kel ) A8De a5 ;e A aca jal) i 2222

sl
Al ) ABNad) | daciSall 5 Al | Aacdlll yualiad)
Pearson 1 -,120
Correlation
£ el 71 71

L) a5 all g ) el 6 e bisal) duciil) yealiall ikl ) ABMe 3 gm g ate (4)ad 5 Jsaall
a8 4 Al «* podil) palial) G dpdals ) 529 e (4)ad) sl Cpw

Jad alai dlae 8 4Sle i1 5 A0V Jali a5 ALl gl g 8 i) cailally dalatia 3 al) i) 6l ) o
535 58 5l g ol ileny Aileial) A jeall A gadl) ol sal) JS Apedil) paliall Jedi Leiy cdilpud)
£la i) 5 S dylen, Aalaial)

b Al 558l 5 aal gal b e bosall iy g S pualiall oy el ) A8 a5 1 e AN S ) i -3-2
sl

Audal ) ABNad) |AsuiCall B yudd) A gs Al ualiad)

1 ,033
Pearson
Correlation

U...ﬂ;u\ggi‘)umbM\gw\B)&\}Lﬁyﬂ\)mhﬂ\u&@b@)\aﬁkdﬁjem (S)egjdjiﬂ\u.\.u
Eolsa e A0 Akl ac i) (S Cum i)y s el ae) il Bl ol jial (sday Gy s il ealiall (3l
S48 8 25 pal) L) 0 s 30 S €5 0

Gl o A (a0 i ) A g il 5 ALl s el Alaad Baasall LY el dalaial) 4y 50 il VAL S
i) LDy (3laty ¥ 5a Y Laga | yuala jranall 48 o5 8DAT gl ) CGallaall A 8 Jsatd clga 5 ,aY]
3me Y hyine Jga ) Jsady M) Gl Bile e o agile Adailad) a5 ool b Ll Blaty Lai) 5 b8

‘%531.::‘_3.\\.“

44



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

o Sl 3l s aalgal) b Aaablaall AL ualiall G bl ) &85e aagi eyl )l G i) (ai 4.2
L)

Aodals ) ABdad) [dacaSall 5 aAd) | ALAAl yualiad)

Corrélation de Pearson 1 -406"
,000
£ sanall 71 71

**_La corrélation est significative au niveau 0.01

Cliagall (mny J it g paily ddlatiall ALAAN jualiall 0 0,012 Al 4kl ) A83e 3 5a 5 (6)pd) sl Gy
il zranal LS 3 5all ol e S ey ) Al 483l oo L 483l 5 ALl 8 Al 5l 5 clladinall
& e lgle Juanidl Za ol o aas (3)ad)) dsaadl ) Lea ) 13 Cam bl ol sall oda 3 aSay 3 2 Y)
e oY e ES b g Sl ALAa ol gall o3a e J5l e Gl gl 5 Cag e e Juls 138 5 Jas siall
o el gall o2 Jia Jsbi 8 I ASal L age 5 pad) jeaie muay Ml aall aSadll 5 ) dlee

Adall daall e ol gall o3 jia 3 guall G paall g gl g 5

o AniSall 5yl s Al b bl SiaY) Satll jealie G Al ) A8Me a5 Aaddll i il et 2522

Al
Al ) ABMa) [ApniiSal) 5 pad) | A1 el aSadll yualic
Corrélation de Pearson 1 -031
N 71 71

uﬂéﬁ“yu&uiuﬂ;‘m‘s#‘je&u\ﬁhﬁu:\.}:\:\ku-)‘ﬁ)\cﬁﬁjex (7)(a§)djdaj‘um
iy al 135 Al 528 3208 Lo 3) 6 Al (g e Cupaall B S Ay 50 55 i) jealinll de gana Lialiie) Guua
A jlany Glaiall gl panall juasiong GV Ga S 8 S s il s 8 mall i) Gaadly 3 a1 B

agle Az Ll Cangy (3Ll (o) Akl () saaaay cpdll (L3 (5 gia Ble ) pa caldati Al las Aalal) digal) o328

;L\Ld\ @‘uﬁ\ -7
ot LS ) ) 5 ) b5 ks el B30 35 -1

Adil) jualiall Y -1

Aasi Al paliall s -2

ALaall ealiall B 3

A8l 8 oSl Al A inY) ealial) slad ;-4
Al 3 A€ 55l s ol gal) 8 Haaloaal Ll jealial) (Al ) A8l 2 5 Y2
) 8 1€l 5 5l g Sl sl b a1 pealiall (s Bkl ) ABNle am 55 -3
Al 8 1l 5 el 5 ol sall 8 Lanloadl) ALl ualial) (o Al ) A80le 2 5 V-4
ALl 3 A 5y ol sl b R lusall ALl 3 oSt ualic oy Akl ) &M 2a 55 V-5

45



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

Ay g —al) cual gat) Qs ) Gl dudl i) ja

=8 Y & b il 35 Aga g (pa Ailae Al 3 -
fadie - e Al dadls daall / iy day sl
Laritb2010@yahoo.fr
Jca Ul Andladcagall /5 s g clia sd3ald) BMELY)

hana_bouhara@hotmail.fr:

1paila

Oo e iy Ll cctiladinall (A dgaill g skl Baad ) 3 jealaall ) ghall jladl (e g pall Gdlga yia
Liad LY 13 ey, 5l el (G35 palhall a3 (s gale s dla (S0 el Laa 5 ¢ Apnaa s dpalal 5 4 50 plud
Go Dsoall alsa ISl 8 dabusall Dyl Gl s Jalsall aal e Caaill (i iy s Al Al )y
lie 5 CayUall Y 505 jal 55l ila (40)la0ae due o dgie Laalill BV 5550l Ol Ble Hhidea
Y5 Glaul) aal a3 lasind 5 COLEL (e de gana ol a5 ¢ lail) dia l meiall Lo Glialll lasie) ¢ua
Q) A SV il L (bl eaially dasijall 48 shall dpdill QL) G A Al cilea s agle
Lo laia¥) s dadill JEY) aaY da ) ae e il AEN GLLY) Q5 Al il L) Ll g al) Saalsa
Leie daalil)

s gill/ABEN L) A /Al L) )5 el Gl Gl -5l Casl s Aalibal) clalSl) -
sl Gl ga AT - (AE 5 Al Gl

Résumé de ’étude -

- les accidents de la circulation sont I'un des phénomenes contemporains les plus dangereux qui
entravent a I'évolution et le développement dans les communautés, en raison de leurs pertes
humaines, économiques et de santé, et le phénoméne peut étre fortement évident et tangible en
Algérie. Peut étre que ce phénomene parait de maniére sévére et concréte en Algérie.

Dans ce cadre, nous avons établis une étude psychologique sur terrain a fin d'identifier les facteurs
les plus importants et les principales raisons qui contribuent a la commission des accidents de la
circulation, du point de vue des chauffeurs de taxi et leurs effets. Et ce, sur un échantillon de (40)
chauffeur de taxi d'El Tarf et d’Annaba, ou les deux chercheurs ont adopté une méthode descriptive
analytique, et une série d'entretiens et un questionnaire pour étudier les causes et les effets les plus
importants. Ainsi, I'étude a constaté que les causes psychologiques comportementales liées a
I'élément humain occupent la premiére place dans la commission des accidents de la circulation,
suivie par des causes environnementales et techniques puis les causes culturelles et de
sensibilisation, avec la surveillance des effets sociales et psychologiques les plus importants qui en
découlent.

- Mots-clés: Accidents de la circulation - les causes des accidents de la circulation (causes
psychologiques / comportementales, causes culturelles / sensibilisation, des raisons
environnementales et techniques) - les conséquences des accidents de la circulation).
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Summary:

Deliberately researchers to study human behavior and its impact on health status, and from
these behaviors "behavioral pattern A" which is one of the modern concepts relatively, it has
concluded that factors put to disease attack, they are characterized by the aspirations of non-
specific, and their desire for success does not make them feel tired, so decreasing interest in their
health, then that accumulations are that make them wvulnerable in general and cardiovascular
diseases, especially, due to the exacerbation of the latter has researchers tried to find ways to
diagnose and predict, and Event confusion between standards physiological and psychological
causal relationship between these personal characteristics and the incidence of heart disease, but
this style is not limited to health problems, but also goes beyond to other aspects of its negative
effects on the individual and society as a human materially economically —\S3 S traffic accidents
through speed reckless aggression and impulsivity, and it pattern of behavior (a) of the concepts
that accommodate and affect many variables, so it shall be adjusted through treatment programs
that have proven effective in studies.

Keys: Types A behavior pattern, traffic accidents
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Résumé:

Le bute de notre étude est de tenter de découvrir les causes psychologiques des accidents de la
route, selon des témoignages des conducteurs de véhicules de poids lourd, En considérant I'agitation
et la pression psychique que trouve le conducteur les effets qui font les accidents de la route.

Cette étude a été faite avec un échantillon qui se compose, de 110 conducteurs de camion qui ont
été choisis d'une fagon arbitraire, en utilisant un moyen fondamentale dans notre étude (le
guestionnaire) sous la forme de 22 articles faisant 05 parties.

Parmi les résultats les plus importantes que nous avons constatés dans notre étude c'était:

-les comportements non préventifs qui ont une relation avec le conducteur , et qui sont considérés
comme étant des causes principales des accidents de la route.

-En plus, l'augmentation de la valeur de stress et la pression psychique chez le conducteur, est parmi
des circonstances et des causes réels de la route.
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Résumé :

L’objet de cette étude est de faire un état des lieux sur les facteurs psychologiques qui poussent le
conducteur a ne pas respecter le statut du code de la route, selon le sexe, ’age, le niveau d’étude, et
I’ancienneté du permis de conduire .en adoptant la méthode descriptive qui convient le plus a la
nature de la problématique de la recherche. Aprés la répartition d” un questionnaire sur un échantillon
de 307 conducteurs choisis d’une maniére aléatoire ,vient I’analyse et le traitement des données
montrant que le surmenage et le stress est le premier facteur psychologique qui pousse le conducteur
a ne pas respecter le code de la route avec une majorité de 51,46%,et en deuxiéme position vient
I’excitation et I’aventure avec une majorité de 50 ,89% ; puis I’éxés d’émotions en troixiéme position
avec une majorité de 43,31% ,et en fin les tendances des conducteurs vers le code de la route avec
une majorité de 42,07%.
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Etude quantitative des accidents de la route, cas des enfants piéton de
I’Agglomération de Batna.
Par M. Mahieddine GHODBANE " et Dr. Tarik CHELLA***

Laboratoire Ingénierie du Trafic et Nuisances par les Transports- ENATT- Batna
LGAT-USTHB

Résumé

La recherche en sécurité routiére s’intéresse essentiellement a contribuer a la prévention des
accidents corporels de la circulation. Il s’agit, d’une part de réduire le nombre de déces et d’autre
part, d’amoindrir la gravité¢ des accidents. Pour y parvenir, cela nécessite d’avoir une connaissance
assez approfondie, dans toute sa globalité et toute sa diversité, de ce phénoméne.

Des études qualitatives ont montré que les accidents de la route, en Algérie, ont atteignent
des seuils intolérables. Dans cette optique, et en complément aux études entreprises sur la ville de
Batna entre 1997 a 2002, nous allons essayer d’apporter, dans cet article, un éclairage
supplémentaire et I’évolution des accidents qu’a connue ce secteur. L’objectif étant de voir dans
quelle mesure a vari¢ I’insécurité routiére pour I’ensemble des usagers de la route, quels sont les

points d’inflexion, notamment suite de I’amélioration de la situation sécuritaire en Algérie.

D’un point de vue méthodologique, nous avons choisis comme point d’entré, une
présentation du cadre de référence acquise a partir des données du CNPSR, afin de développer une
approche comparative des accidents de la route au niveau national avec celle enregistrée au niveau de
la Wilaya de Batna. Par la suite, des informations, récoltées par nos soins, des registres d’admission
aux urgences du CHU de Batna, nous avons pu procéder a une analyse détaillée des accidents de la
route relative aux piétons de 1’ Agglomération de Batna.

Afin d’étudier cette catégorie d’utilisateur de la voirie publique, nous avons décomposé notre
travail en deux parties :

o La premiére portera sur les notions fondamentales des accidents de la route et tout en
s’efforcant de présenter un croquis sur ces accidents, c'est-a-dire les informations concernant les
victimes, les conducteurs et les véhicules impliqués, ce qui constituera pour nous un cadre de
référence pour 1’étude des accidents a Batna ;

[}

a deuxiéme partie a été consacrée a I’étude détaillée de la ville de Batna avec notamment une analyse
détaillée pour la catégorie la plus exposée des usagers de la route a savoir les piétons et les enfants ;

[}

la fin, nous proposons d’effectuer une réflexion, relativement sommaire, sur 1es voies et moyens de
réduire ces accidents au niveau de ce secteur géographique qui ne peut-étre évidemment pas
dissociée d’une démarche globale au niveau local et national.

Mots clés : accident, piéton, routes, urbain, véhicule, tué, blessé.

121



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

Introduction :

Les accidents de la circulation routi¢re constituent I’une des préoccupations majeures des Etats et
sociétés modernes, selon les études réalisées par la Prévention Routiére Internationale (P.R.1) en
2009, les victimes de la circulation routiére & travers le monde ont étaient estimées en une année a 1,3
millions de déces tragiques (dont plus de 380.000 déces routiers victimes sont agées de moins de 25
ans), plus de 50 Millions personnes gravement blessées et depuis le premier accident de la route
survenue en 1896, il y eu jusqu’en 2009 plus de 30 & millions de personnes tuées.

Les accidents de la circulation routiére constituent 1’une des principales causes de mortalité dans
le monde au coté des guerres et des maladies chroniques ce qui a amené 1’Organisation Mondiale de
la Santé (OMS) a considérer les accidents de la route comme étant le cancer du siécle qu’il faudrait
ceuvrer pour 1’éliminer ou a défaut réduire ses effets et sa gravité.

Les principaux faits relevés par I’OMS sur ce phénoméne sont Plus de 90% des déces sur les
routes surviennent dans les pays a revenu faible ou intermédiaire, qui possédent pourtant moins de la
moitié du parc mondial de véhicules ;

e Pres de la moitié (46%) des tués sur les routes sont des «usagers vulnérables» (Prés de 3500
personnes meurent chaque jour sur les routes. Des dizaines de millions de personnes sont blessées et
victimes d'incapacités. Les enfants, piétons, cyclistes et personnes agées sont parmi les usagers de la
route les plus vulnérables) ;

e Il est prévu que, si rien n’est fait, les accidents de la route entraineront 1,9 million de décés par
an environ d’ici 2020 ;

e Seuls 15% des pays disposent d’une législation globale concernant les cinq facteurs de risque
principaux d’accident de la route: la vitesse excessive, la conduite en état d’ébriété, le non-port du
casque pour motocyclistes ou de la ceinture de sécurité et la non-utilisation de dispositifs de sécurité
pour enfants.

Par ailleurs, a I’instar des autres pays, I’Algérie est touchée par ce fléau, et les nombres d’accidents,
de blessés et de tuer est en nette progression. Donc, il est urgent d’agir vite, car la situation est en
matiére de sécurité routiére est préoccupante et que la fluidité de la circulation dans le pays se
complique davantage de jour en jour du fait de I’augmentation du nombre dé véhicules et de
I’extension du réseau routier qui suit les mutations socio-économiques du pays.

Le choix de ce théme se justifie par le fait que la situation s’aggravera d’années en année et que la
moyenne journaliére en Algérie, durant la derniére décennie, est estimée a 10 morts et de 100 blessés.
Les pertes annuelles sont évaluées a 430 millions de dollars US (32 milliards de DA) soit 1,5% du
PNB.

Aussi, nous allons essayer de faire une analyse des accidents de la route sur la base de données issue
du CNPSR et d’une enquéte de terrain et nous tenterons d’établir dans la mesure du possible ce qui
suit :

=  Evolution des accidents de la route de 1970 a 2012 en Algérie ;

= Caractéristiques des accidents de la route de I’année 2012 en Algérie ;

= Accidents d’enfants piétons au niveau de I’agglomération de Batna suivant deux aspects :

0 Un aspect descriptif de I’évolution chronologique du phénomeéne pendant la période étudiée ;

Un aspect estimatif de certains parametres relatifs aux phénoménes, qui donne notamment un
ajustement des observations a une loi de probabilité avec estimation des paramétres de la loi et test
d’adéquation.
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Le terrain choisi devra permettre une étude partielle des accidents des usagers vulnérables. A cet
effet, Batna s'impose comme terrain privilégié afin de montrer les difficultés auxquelles il faudrait
s’attendre pour 1’étude de cette frange de victime par les autorités.

Aussi, nous espérons offrir I'occasion d'envisager, sous un nouvel angle, une nouvelle vision sur la
question de la récolte des informations statistique et de I’intérét pour les pouvoirs publics de protéger
cette catégorie d’usagers de la route pour réduire autant que soient peu les dépenses publiques des
accidentés de la route.

1-ACCIDENTS DE LA ROUTE EN ALGERIE DE 1970 A 2012

Les accidents de la route sont une menace qui persiste en dépit des mesures et actions engagées par
I’Etat pour éradiquer ce fléau, comme en témoignent les statistiques enregistrées depuis 1970 a 2012
qui montrent une croissance du nombre d’accidents et de victimes.

1 .1-Etat comparatif des d’accidents de la route

Selon les statistiques des accidents de la circulation survenus entre 1970 et 2012, le nombre
d’accidents n’a cessé de progresser passant de plus de 24 400 en 1970 a plus de 42400 en 2012, avec
un rythme annuel 1,3% depuis plus de 40 (Figure 1).

Mais comparativement au parc, le nombre d’accidents par rapport au parc a enregistré une régression
durant la méme période, en 1970 il a été enregistré sept (07) accidents pour 100 véhicules contre

moins d’un (01) accident pour 100 véhicules en 2011, soit un recul annuel de -5% .

Figure 1 : Evolution du nombre d’accidents de la route, en Algérie, de 1970 a 2012
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1.2-Etat comparatif du nombre de blessés causés par la route en Algérie

La lecture de la figure ci-aprés révéle que durant la période allant de 1970 & 2102, le nombre de
blessés n’a cessé de progresser, passant de pres de 20000 blessés en 1970 a pres de 70000 blessés en
2012, ce qui donne une progression annuelle de 3% en 42 années.

Par contre, il est constaté un repli du nombre de blessés durant la méme période s’il est rapporté au
parc. En effet, il est noté prés de six (6) blessés pour cent (100) véhicules en 1970 contre pres de 1,5
blessé pour cent (100) véhicules en 2011, soit une régression annuelle de —3,3%.

Figure 2 : Evolution du nombre de blessés d’accident de la route, en Algérie, de 1970 a 2012
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1.3-Etat comparatif du nombre de déces causés par la route en Algérie

Des statistiques relevées de la figure ci-aprés, il ressort une fluctuation du nombre de morts causés
par les accidents de la route en Algérie entre 1970 a 2012 et ce changement ne cesse d’évoluer dans
le sens d’une augmentation. En effet, il a été relevé 1374 morts en 1970 et 4447 décés en 2012, soit
une évolution annuelle de preés de 3%.

Un constat contradictoire est traduit lors du calcul du report du nombre de pertes des accidents de la
route par rapport au parc automobile. En effet, il admit 4 déces pour mille (1000) véhicules en 1970
contre un (1) décés pour mille (1000) en 2011, soit une régression annuelle de du nombre de tués par
rapport au parc de -3,3%.

124



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

Figure 3 : Evolution du nombre de tuées d’accident de la route, en Algérie, de 1970 a 2012
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2. caractéristiques des accidents de la route en Algérie en 2012

En Algérie, les usagers de la route continuent de subir les conséquences des accidents de la
circulation routi€re, tant en vies humaines qu’en dégats matériels. Selon les statistiques établies par le
CNPSR, les accidents de la route ont fait 4 447 morts durant ’année 2012 au niveau national
(Tableau 1), avec une moyenne des déces de douze (12) morts par jour en 2012, alors qu’en 2011,
elle était de treize morts par jour.

En 2012, les accidents de la route ont fait 710 morts dans les zones urbaines et 3 737 morts dans les
zones rurales, alors qu’en 2011, le bilan fessait état de 767 en zones urbaines et de 3 831 dans les
zones rurales.

Concernant le classement du nombre de décés par wilaya, la wilaya de Batna vient en téte du
classement avec 175 morts, suivie de la wilaya de Sétif avec 168 morts, Tébessa (163), M’sila (154),
Bouira et Alger (145), Djelfa (137), Tlemcen et Oran (132), Mascara (129), Médéa (128), Ain-Defla
(124), Ouargla (122), Boumerdes (120), Biskra (117).

Concernant le nombre de blessés, ’année 2012 a enregistré 69 141 victimes, dont 20 266 en zones
urbaines et 48 875 en zones rurales, alors qu’en 2011, les chiffres étaient de 66 361 accidentés, dont
21 425 en zones urbaines et 44 936 en zones rurales. 2 780 blessés de plus ont été enregistrés pour
cette période, soit une hausse de 4,19 %, reléve le CNSPR.

S’agissant du nombre d’accidents, le bilan de 2012 fait état de 42 477 sinistres, dont 17 170 en zones

urbaines et 25 307 en zones rurales, alors que 2011, il a été enregistré 41 467 accidents, dont 18 467
en zones urbaines et 23 000 en zones rurales.
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Tableau 1 : Accidents de la circulation et des victimes en 2012

Nombre d’accidents

Nombre de blessés

Nombre de tués

42 477 69 141 4 447
Zone urbaine | Zone rurale Zone urbaine | Zone rurale Zone urbaine | Zone rurale
17 170 25 307 20 266 48 875 710 3737

Source : CNPSR, 2013

2.1- Répartition des victimes des accidents de la circulation par tranches d’ige en zone
urbaine (Algérie)

La lecture du tableau ci-aprés montre que les usagers de la classe de plus de 19 ans détiennent le plus
grand nombre de blessés et du tués et 1’étude de la répartition des victimes de la route par sexe
montre que le triste record est détenu par le sexe masculin.

Tableaux 2 : Accidents de la route par tranche d’age et par sexe en 2012.

Age N. Blessés Taux % N. Tués Taux %

De 00 a 19 ans (M) 10 885 16 688 15

+ de 19 ans (M) 44 212 64 3082 69

De0OOal9ans (F) 4 466 6 220 5

+de 19 ans (F) 9578 14 477 11
Total 69 141 4 447

Source : CNPSR, 2013, (M) : masculin ; (F) : Féminin
2.2- Causes des accidents de la circulation

Les statistiques élaborées, relatives aux accidents de la circulation, en zones urbaines, au cours
de I’année 2012, révelent que le facteur humain demeure parmi les principales causes des accidents
de la circulation (Tableau 3).

Le facteur humain comprend : Excés de vitesse ; non-respect du Code de la route ; non-respect
de signalisations ; stationnement dangereux, etc.

Suite aux erreurs attribuées au facteur humain, 38 500 accidents ont eu lieu, avec un taux de
plus de 90% de la totalité des accidents enregistré.
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Tableaux 3 : Cause des accidents de la route en Algérie en 2012,

Causes Nombres d’accidents Taux %
Facteur humain 38 500 90,64
Défaillances mécaniques 2162 05,09
Route et milieu 1529 03,60
Conditions climatiques 286 0,67
Total 42 477 100

Source : CNPSR, 2013

2.3- Véhicules impliqués dans les accidents de la circulation

Les accidents survenus en zones urbaines sont du principalement par des véhicules légers qui
occupent ainsi la premiere place avec 13 034 accidents, ce qui équivaut a 76% , en deuxiéme position
arrivent les motocycles avec 1 983 accidents soit 12% de I’ensemble des accidents survenus en
milieu urbain. Par ailleurs, les accidents en milieu urbain ne représentent que 40% de 1’ensemble des
accidents survenus au niveau national (Tableau 4).

Tableaux 4 : Accidents de la route en milieu urbain par type de véhicules 2012.

Type de véhicules Urbain laux % National bain/National
Bicycle 86 1% 332 26%
Motocycles 1983 12% 3397 58%
Poids légers 13034 76% 32016 41%
Transports collectifs 1104 6% 1785 62%
Poids lourds 963 6% 4947 19%
Total 17170 100% 42477 40%

Source : CNPSR, 2013
3- Les accidents d’enfants piétons a Batna : Présentation de la série brute

L’étude a été menée sur la base des statistiques des accidents d’enfants piétonnes enregistrés au
niveau de la ville de Batna, en prenant en considération les différents quartiers de la ville de Batna ou
les taux d’accidents sont élevés.
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3.1- Présentation de la série brute (de 1990 a 1996) :

La connaissance des accidents d’enfants piétons en milieu urbain est un sujet qui n’est pas exploré,
malgré I’importance des enjeux ;

Tableaux 5 : Accidents des Enfants piétons dans la ville de Batna (1990 — 1996)

Nombres d’accidents / mois

M | Jan | Fev Mar Avr | Mai | Jui | Juil | Aou |Sep |Oct [Nou |Dec Tot | Moy

1990 | 12 6| 10| 9 11| 14| 15| 13 6 9| 10 7 122 | 10.17

1991 9 11| 12 10| 10| 19| 16 14 9 6 7| 18 131 | 10.92

1992 | 10| 12 7| 8| 13 16| 18 12| 11 9| 12| 10 138 | 11.50

1993 | 11 10| 13| 12| 11 18| 20| 23 7 8| 13 9 155 | 12.92

1994 8 9/ 11| 6| 10| 12| 14| 13 7112 12| 11 125 | 10.42

1995 | 10 7 9| 7| 12 10| 13 12 6 8| 10 7 111 | 09.25

1996 | 07 10| 06| 10| 11| 09| 10| 14| 08| 07| 12| 10 114 | 10.14

TOT| 67| 65| 68| 62| 78| 98| 106 | 101 | 54| 59| 76 | 72 896 | 10.66

Source : Service des urgences du (centre hospitalo-universitaire de Batna)

De la figure suivant nous constatons clairement qu’une faible décroissance du nombre d’accidents de
la premiere période (de 1990 a 1992). Une augmentation ensuite en 1993, puis la courbe a enregistré
une chute dans le nombre d’accidents de 1994 a 1996. La décroissance est liée a la situation
sécuritaire et économique (baisse du trafic routier).

Figure 5 : Répartition des accidents d’enfants piétons (1990 — 1996) « Présentation de la série brute »

Représentation des accidents des enfants piétons dans la ville de Batna ( 1990 - 1996 )
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3.2- Présentation de la série brute (de 1997 a 2002)

Le tableau suivant, établi pour les six années (1997 — 2002), donne une idée de 1’évolution de
I’ensemble des accidents des enfants piétons moins de 14 ans impliqués:

Tableaux 6 : Accidents des Enfants piétons dans la ville de Batna (1997 — 2002)

A Nombres d’accidents / mois

M | Jan | Fev Mar JAvr | Mai | Jui | Juil | Aou |Sep |Oct [Nou |Dec | Tot | Moy

1997 | 13| 16| 12|16| 06| 20| 22| 19| 10| 15| 08 | 13 170 | 10.17

199¢ | 11| 11| 17(09| 20| 16| 20| 17| 14| 16| 15| 12 178 | 14.00

1999 | 17| 14| 18|13 | 13| 25| 27| 22| 17| 09| 16| 09 200 | 16.67

2000 15| 16| 19,14 12| 27| 25| 24| 12| 11| 13| 11 199 | 16,58

2001 | 14| 18| 17|16 17| 26| 30| 29| 22| 18| 14| 12 233 | 19,41

2002 17| 14| 18| 13| 13| 26| 28| 24| 17| 10| 16| 09 205 | 17,08

TOT| 87| 89|101| 81| 81| 140 | 147 | 130 | 72| 79| 82| 86| 1175|1691

Source : Service des urgences du (centre hospitalo-universitaire de Batna)

Les données nous montrent que les accidents d’enfant piéton en zone urbaine sont en nette
croissance de 1997 a 2002 (figure 5) , ce qui peu s’expliquer par le faite que I’amélioration de la
situation securitaire et économique a joué un réle primordial dans 1’augmentation du nombre
d’accidents.

Figure 5 : Répartition des accidents d’enfants piétons (1997 — 2002) « Présentation de la série brute »
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3.3- Analyse statistique de la série brute

Nous avons analysé les données statistiques recueillies des accidents de la circulation pour expliquer
leur évolution. D’apreés les statistiques, les accidents d’enfants piétons survenus en 12 années de 1990
a 2002, d’aprés les tableaux 5 et 6 ci-dessus de la série présente globalement 1’ensemble des
caractéristiques d’une série chronologique classique.

Figure 6: Répartition des accidents d’enfants piétons (période : 1990 — 2002)
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Tout d’abord, il est a signaler la difficulté a saisir les variations cycliques compte tenu de la
durée relativement courte de 1’étude. Il faudrait un nombre d’observations supérieur a 50 pour
détecter ces phénomenes cycliques.

La courbe épouse remarquablement le mouvement de fond du phénomene. Elle permet
également d’estimer le niveau mensuel du nombre d’accidents a 1’horizon 2010 si la tendance se
maintient. L’ajustement linéaire dégage une tendance a I’augmentation du nombre d’accidents. De
méme qu’un mouvement saisonnier presque périodique est détectable. En effet, des pics sur les
périodes (juillet a septembre) de chaque année sont remarquables. Ce qui est normal compte tenu de
la durée d’exposition en cette période : les journées sont plus longues.
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Le mouvement de fond de la variable affiche tres nettement (03) trois périodes d’évolution :

¢ 1°" période (avant 1990 — 1994) :

C’est une période de stabilité relative du phénoméne ou nous observons nettement le mouvement
saisonnier de période 12 mois, et la stabilité remarquable sur cette période du mouvement
conjoncturel.

¢ 2°période (1994 — 1997) :

L’évolution accuse sur cette période un mouvement a la dépression sur une période de 3 années, tout
en gardant ses caractéristiques saisonniéres. Cet infléchissement que 1’on peut considérer comme
accidentel et tres probablement expliqué par la conjoncture politique qu’a traversée le pays. A
remarquer que durant cette période, la circulation de nuit était nulle.

¢ 3°période (1997 — 2002) :

Une nette reprise du phénomeéne s’amorce. Elle est selon toute vraisemblance due a I’amélioration
sensible des conditions de sécurité, libérant ainsi tous les facteurs de risque qui sont a 1’origine de la
croissance du nombre d’accidents : intensité de la circulation, augmentation du parc de véhicules,
reprise économique, etc.

Les trois périodes d’évolution sont correctement décrites par le lissage réalisé au moyen de la courbe
polynomiale d’équation :

y =10 X3-0,0022 X2 + 0,0885 X + 10,099

3.4- Comparaison entre la source de la police et hospitaliére :

Sur la période d’étude, les fiches de la police ont recensé 980 victimes, les registres 1190, soit
une différence de 210 cas, qui n’a pas été pris en considération par le service de police, pour cela
nous avons envisagées une hypothése pour expliquer de tels écarts, a savoir que certains accidents
sans gravité ne sont pas recensés chez les forces de 1’ordre.

Tableaux 7: Comparatif des données suivant les sources policieres et hospitalieres

Années Service de Police Service Hospitalier Différence
1997 170 249 79
1998 178 249 71
1999 200 202 2
2000 199 250 51
2001 233 240 7

Total 980 1190 210
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4. Les accidents d’enfants piétons a Batna : analyse de certains aspects épidémiologiques :

Le graphique suivant nous montre clairement une baisse nette depuis 1994. Ce qui est important de
souligner ces qu’il y a une amélioration dans le nombre d’accidents. Par la suite, I’amélioration des
conditions sécuritaires en générale a joué un role non négligeable dans I’augmentation du nombre
d’accidents.

Figure 7 : Répartition des accidents d’enfants piétons en zone urbaine (de 1996 a 2002)
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Source : Service des urgences du (centre hospitalo-universitaire de Batna)
4.1-Les accidents en fonction d’4age et sexe

Nous pouvons aussi présenter les accidents d’enfants piétons par tranche d’4ge sur la base des
données des registres du service des urgences du CHU de Batna :

Tableaux 8 : Répartition les accidents des enfants piétons moins de 14 ans selon leurs &ges et sexe dans
la ville de Batna (de 1997 & 2001)

N. d’accident par Tranches d’ages

Années 0-5 5-10 10-15 Total
Garcgons Filles | Garcons Filles | Garcons | Filles | Total

1997 75 36 67 19 37 15 235
1998 87 35 71 23 21 12 249
1999 44 31 55 32 31 19 202
2000 83 36 62 30 28 11 250
2001 51 30 14 49 74 22 240
Total 320 143 234 123 156 54 | 1260

Les jeunes de 0 — 5 ans sont de maniére importante des usagers les plus touchés : et représente
souvent entre : (40-50)% des victimes dans cette classe d’age, les filles ont 2,5 fois moins de risque
d’étre touchée que les gargons qui passent la majorité de leurs temps dehors.
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Figure 8 : Répartition des accidents d’enfants piétons en zone urbaine en 2001 par tranche d’age.
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Le tableau ci-dessus permet de constater qu’une catégorie d’usagers est extrémement touchée,
il s’agit des usagers dans 1’age est entre 0-10 ans. Et le risque d’étre victime d’un accident de la route
est tres élevé pour les garcons dans la classe de 0-14 ans et pour les hommes de 25 a 45 ans, mais
aussi, dans une moindre mesure, pour les femmes de cette méme classe d’age.

4.2- Victimes selon I’Heure d’accidents

La répartition horaire des accidents d’enfants piétons de moins de 14 ans montre que les heures ou les
accidents se situent entre: 7h15 et 11h30 du matin, ou le trafic horaire des véhicules est trés
concentré. et entre 13h30 et 19h15. Le nombre d’accidents augmente a partir de 13h30 jusqu’a
19h30, on enregistre un pic a 18h, on remarque que le nombre d’accidents a partir de 19h 30
s’annule. Les deux pics marquent les heures de pointe pour les conducteurs des véhicules.

Figure 9 : Répartition des accidents d’enfants piétons selon I’heure d’accidents
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Les études sur les accidents des enfants piétons montrent le caractére routinier de cet événement. Il
devient alors évident que 1’enfant est sur un trajet familier qu’il pratique quotidiennement, et que les
activités qui motivent ce trajet sont elles aussi pratiquées quotidiennement, et un seul moment
d’inattention, d’impulsivité ou d’erreur d’évaluation va conduire a 1’accident.
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4.4- victimes selon le Mois d’accidents

La répartition des accidents montre que le taux d’enfants piétons accidentés le plus élevé est observé
pendant les mois d’été (Figure 10). La durée du jour plus longue durant ces mois, et la chaleur
dépasse les 40°, alors les enfants durant ces périodes, passent plus de temps hors la maison ce qui
augmente 1’exposition au risques.

La figure montre aussi que la saison d’hiver détient le nombre le plus faible d’accidents d’enfants.
Cette faible observation peut s’expliquer par les journées courtes durant cette saison, et par la
diminution des déplacements des enfants.

FigurelO : Répartition des accidents d’enfants piétons selon le mois
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La variation mensuelle des accidents piétons en France quel que soit 1’Age des enfants, fait apparaitre
le méme profil avec deux pics (en juillet, ao(t et en novembre, décembre) d’apres les études faites
par 'INRETS 1993.

4.5. Victimes selon les principaux quartiers de Batna

Il est a signalé que dans ce qui va suivre nous avions fait une tentative pour mesurer le risque par
quartier en tenant compte du nombre d’habitant et la surface de chaque quartier ; néanmoins étant
donné le manque d’informations nous n’avons pas pu arriver a cet objectif. Il a été difficile de tenir
compte de la densité de population par quartier pour déterminer les quartiers ou il y a plus de risque.
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Tableaux 9 : Accidents des enfants piétons moins de 14 ans dans la ville de Batna selon les principaux
quartiers (1997 — 2001)

Années
L’agglomération

Taille 1997 1998 1999 2000 | 2001 | Total
Centre Ville 5281 h 17 32 56 43 63 211
Cité An Nasser | 22298 h 11 20 32 47 37 147
Kéchida | 33590 h 11 28 51 51 06 147
Bouakal 75393 h 53 169 115 181 178 696
Parc Fourrage | 26950 h 30 39 49 57 45 220
Chouhada 7929 h 11 14 29 42 05 101
Zemala 19735 13 22 19 32 22 108
1200 6548 h 06 25 30 37 24 100
R. Tazoult 4735 h 23 33 9 22 87

Source : Service des urgences du centre hospitalo-universitaire de Batna)

Cette figure permet de constater que, le grand nombre d’accidents est enregistré dans le quartier de
Bouakal. Ce dernier est caractérisé par une forte concentration d’habitants 75 393 h
Figure 11: Répartition des accidents des enfants piétons selon les principaux quartiers
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C’est-a-dire 25 % de la population totale de Batna. Il est caractérisé aussi par la prédominance de
I’habitat individuel qui ne répondant que peu aux critéres d’urbanisme, les quartiers recouvrant une
activité commerciale et artisanale d’une intensité particuliére sur ses artéres principales. Exemple la
Rue H, ou il existe une activité trés importante de vente d’habillements, de cosmétiques et d’articles
ménagers divers.
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Nous avons constaté lors de la collecte des données pour notre étude que la circulation est
devenue tres difficile a Bouakal, surtout avec la présence des transports collectifs urbains (Bouakal —
centre ville), et que la majorité des problémes qui sont survenus dans ce quartier de Bouakal,
I’absence totale de signalisation ( verticale et horizontale), un manque d’aménagement exemple la
création d’une voie pour Bus, des arréts de bus, des zones pour le stationnement, 1’interdiction de
stationnement sur la chaussée qui constitue la majorité des masques latéraux a la visibilité surtout
devant les écoles ( Exemple 1’école fondamentale Lakhder Gouaref ), les risques augmentent devant
cette école, les causes sont liées au stationnement des véhicules sur les trottoirs, ce stationnement
bloque le champ de vision des enfants a la sortie, [’absence totale des passages pour piétons, la
situation dans cette zone est critique .

Les statistiques de la Mutuelle des Accidents scolaires de I’Est algérien (MASEA), montrent que les
alentours des écoles ne sont pas les lieux les plus accidentés, mais c’est prés de leurs domiciles ou
dans les aires de jeux que les enfants sont plus touchés.

4.6. L’analyse statistique des accidents mortels

Nous avons tenté d’analyser la variable (victimes) des accidents de la circulation malgré

I’insuffisance des données que nous avons pu récupérer auprés de services compétents.

Nous sommes particulierement intéressés au nombre de décés parmi les victimes et

nous avons tenté d’expliquer leur évolution par les variables (victimes et accidents) nous avons ainsi
réalisé a I’aide des données disponibles.

Tableaux 10 : Répartition des accidents (tués et blessés) des enfants piétons moins de 14 ans dans la ville
de Batna (1997- 2002)

Mois Total
Tués Blessés
Année
M F | Total M F
1997 02 01 03 219 30 252
1998 03 05 08 279 70 357
1999 12 02 14 479 106 599
2000 10 05 15 554 250 819
2001 05 02 7 539 171 717
2002 13 06 19 492 194 690
Total 35 21 56 2562 821 3445

Source : le service de la police de la wilaya de Batna.
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4.7- Les causes des accidents d’enfants piétons dans la ville de Batna

L’Algérie enregistre chaque année un grand nombre d’accidents de la route dont les principales
causes sont :

o  Environnement routier inadapté au volume du trafic ;
o Les comportements des usagers en contradiction avec les régles de la circulation ;
o Insuffisance de la Iégislation et surtout son application.

Selon les statistiques de forces de 1’ordre, les causes des accidents de la route dans la ville de Batna
peuvent étre résumées par le tableau suivant :

Tableaux 11: Cause des accidents des piétons dans la wilaya de Batna (1997—2002)
Causes Années

1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002

) Infractions a I’origine de I’accident :

. Ivresse au volant

. Infraction au Code de la route
. Faute personnelle de conduite 2 15 30 50 40 37

. Faute personnelle de piéton

32 57| 212 259 90 284

108 145 | 208 173 | 180 113

34 32 42 108 89 87

o Causes principales ayant provoqué

P’accident :
« Défaillance mécanique
ses dues aux conditions atmosphériques et 2 5 1 17 v 3

Réseau routier
- - 1 11 2 2

Source : (le service de la police de la ville de Batna 2003)

Selon les responsables des services de la police de la wilaya, la cause principale des accidents de la
route dans la ville de Batna est liée aux fautes personnelles de conduite avec 50 % des accidents. En
2° position, les piétons avec 24% de responsabilité d’accidents, puis enfin les infractions au Code de
la route de 22 % des accidents.

A noter également que certains carrefours et intersections constituent des points noirs comme le
montre le tableau suivant :
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Tableaux 12: Cause des accidents des piétons dans la ville de Batna (certains carrefour et intersection)

cité An-nsser

Désignation des Carrefours | Type de Observations
Carrefour
Giratoire | Tres complexe e
Centre-ville Présence d’arrét de bus e
Présence d’arrét de Taxi de places o
Nombres de voies sur les branches e
Carrefour | Absence de panneaux de signalisation de part et d’
Bouakal Giratoire | du passage a niveau
Lisibilité difficile e
Carrefour § Absence de panneaux de signalisations et du passa
Zemala niveau.
Lisibilité difficile e
Carrefour | Comporte actuellement 3 Branches o
Giratoire | Stationnement autorisé a 1’entrée de la branche 2
a l’entré Lisibilité difficile e

Absence de panneaux de signalisations et du passag
niveau.

Carrefour | Trés complexe e
Carrefour entrée Giratoire | Lisibilité difficile e
Chouhada Voie de stationnement a ’entrée carrefour e
Absence de panneaux de signalisations et du passag
niveau.
Kechida Carrefour | Comporte 5 Branches e
Giratoire | Stationnement autorisé a I’entrée de la branche 1

Absence de panneaux de signalisations et du passa
niveau

5-Caractéristiques des chauffeurs impliqués dans les accidents d’enfants piétons

Selon les statistiques du CHU de Batna, durant la période de I’étude de : 1990 a 2002 - 2008, les
conducteurs les plus impliqués dans les accidents des enfants piétons sont ceux dont 1’age est entre

20 et 40 ans et ce.

Le permis de conduire des chauffeurs ne dépassait pas les cing années selon notre investigation. 3/4

de ces permis de conduire avaient moins de trois ans. Donc, ¢’est une catégorie caractérisée par le
manque d’expérience et par une tendance a prendre des risques sur la route.

Par ailleurs, les chauffeurs impliqués dans les accidents des enfants piétons au niveau de la ville
Batna sont constitués de 95% d’hommes et de 05% de femmes. Ceci est d0 bien entendu a la
structure patriarcale de la société algérienne ou le nombre de femmes qui conduisent et qui détiennent

le permis de conduire reste fort limité.
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6- Véhicules impliqués dans les accidents d’enfants piétons dans la ville de Batna

Les données ou les informations sur ce point sont absentes au niveau du CHU de Batna. Nous avons
donc puisé I’information aupres de la police de la wilaya. D’apres les statistiques de la police, nous
constatons que les véhicules de moins de 3 000 kg (véhicules particuliers) sont les plus impliqués
avec un taux de 45 %. C’est-a-dire que la voiture ( véhicule de tourisme) reste la principale impliquée
dans les accidents. Toute fois, compte tenu de la structure du parc qui est constitué de 60% de
véhicules légers, on est ramené & annoncer cela.

CONCLUSION:

L’accident de la route est la combinaison de trois facteurs, a savoir l’usager, le véhicule et
I’environnement. Les statistiques ont montré que le phénoméne d’accident de la route est plus ou
moins maitrisé dans les pays industrialisés. En ce qui concerne 1’Algérie, le probléme de la prise en
charge de I’insécurité routiére et caractérisée par :

o L’absence de coordination entre les différents intervenants (ministére des transports, ministére
de I’Equipement et de I’Aménagement du territoire, ministére de I’Education nationale, la police, la
gendarmerie, la santé publique, etc. ;

o Lamauvaise qualité de I’enregistrement des accidents de la circulation ;

o L’insuffisance de la recherche dans le domaine de I’accident.

o Les insuffisances systémiques et plutét structurelles : formation des conducteurs, état du parc de
véhicules, manque de moyens financiers pour I’aménagement d’un environnement routier adéquat,
campagnes de prévention inefficaces, etc.

Pour ce qui est des accidents de piétons, il est devenu clair qu’a partir des résultats obtenus, que la
prévention doit faire partie des priorités des collectivités locales et des responsables du transport dans
les villes.

Nous pouvons également dire que 1’ampleur et la gravité des accidents de la route a Batna et a travers
toute I’Algérie ne sont est pas endiguées par 1’organisation actuelle de la prévention des accidents.
Nous prendrons pour unique preuve, I’insuffisance de 1’organisation actuelle de la lutte contre les
accidents de la route a Batna. En plus des contraintes structurelles auxquelles sont confrontés tous les
usagers, I’observation et 1’analyse du systéme de transport, dans sa globalité, montrent clairement
qu’il y a 1a une insuffisance en matiére de gestion des déplacements. Et, il appartient aux pouvoirs
publics, de mieux réfléchir les politiques de prévention routiére. Nous pensons qu’au-dela d’une
approche plu globale agissant sur tous les facteurs a la fois, il serait judicieux, en ce qui concerne le
cas des enfants piétons de :

o Eduquer P’enfant : Les programmes d’éducation de I’enfant sont en effet nombreux, leur
efficacité est cependant remise en cause quelques fois par quelques études qui démontrent que
I’acquisition des connaissances des enfants sur la sécurité et quelques régles essentielles ne modifie
pas pour autant leur comportement dans la circulation. Ceci dit, il est clair que 1’on pourrait obtenir
de meilleurs résultats en réfléchissant a des programmes novateurs ;

o informer, éduquer les parents et conducteurs :Il est important de former les parents sur
I’exposition de I’enfant aux risques réels d’accident et de les faire bénéficier d’un apprentissage sur
les régles élémentaires a la traversée d’une rue. Ils seront ainsi davantage en mesure de retarder le
moment a partir duquel ils autorisent I’enfant a circuler seul dans la rue.
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Les conducteurs devraient bénéficier d’une information identique afin qu’ils puissent prendre
conscience des comportements que peut avoir les jeunes enfants au cours d’une traversée et afin
qu’ils portent une meilleure attention a leur présence aux abords d’une chaussée. Dans une
perspective de réduction du risque, il apparait nettement plus approprié de développer le niveau de
vigilance des conducteurs que d’espérer de I’enfant une attitude plus responsable.

o  Privilégier les nouvelles technologies : aménager 1’espace urbain et les sites de traversées par
I’adoption de dispositifs techniques appropriés est un mode de prévention tout aussi important que
I’éducation. Des signaux sonores pourraient par exemple étre mis en place. 1l faut aussi améliorer la
visibilité pour la détection de piéton la nuit ou lorsqu’ils sont masqués par un autre véhicule.

Les parents devraient mieux apprendre a leurs enfants les comportements et régles de base
concernant la traversée d’une chaussée a savoir :

e  Une recherche auditive et visuelle compléte par I’enfant avant et pendant la traversée ;

e  S’assurer en permanence qu’aucun véhicule ne peut surgir de derriére soi ;

e N’accorder aucune confiance aux feux de signalisation qui ne dispensent en aucun cas
d’effectuer les vérifications d’usage.
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THE EFFECTIVENESS OF ROAD-SAFETY CAMPAIGN IN CHANGING
THE BEHAVIOR OF ROAD USERS
(Study in the middle school of Ahmed Belhwajab in djelfa)
1. Bencherik Amar , University Ziane Achour Djelfa,
bencherikamar@gmail.com
2. Gahgouh Ameur, University Ziane Achour Djelfa.
Introduction:

The road is known to be essential part of the modern city, but its face of beauty and facilitation
brought with it danger, since the road problems are the most dangerous and complex problems
that faces societies today, for the reason that human and material costs resulting from road
accidents are enormous and estimated in billions of euro around the world.

Indeed, the World Health Organization (WHO, 2004) provided an important global perspective on
the safety of vulnerable road users, reporting that:

e  The risk of death in road crash is far higher for pedestrians, cyclists and motorcyclists, than for
car occupants;

e  Common driving errors and common pedestrian behavior should not lead to death and serious
injury- the traffic system should help users to cope with increasingly damaging conditions; and,

The global focus on road investment for economic development and personal mobility has meant
that the most vulnerable groups —pedestrians and bicyclists- have been largely overlooked, with a
resultant heavy cost to the public health sector (congiu, et al., 2008).

Thus, widespread road accidents are related strongly to violations and bad behaviors of the road
users, such violations increased with the presence of young children. Each year many pedestrian
accidents involving high levels of injuries are reported. International research shows that older
people and children have higher rates ofaccidents and injury  while
crossing roads than other age groups.The injury rate is highest at pedestrian crossing;
leading to the conclusion that pedestrians may have a false sense of security at formal crossings
(Turner, Roozenburg and Francis 2006; cited in Turner, et al., 2011)

Children’s experiences of traffic are often limited, because of a lack of exposure as a pedestrian.
They have not developed sufficient skills to cross the road safely, before they begin to walk alone.
These elements could explain a new peak in pedestrian’s accidentology is observable in developed
countries since the last 20 years, when the children become autonomous in their walking: that
is at the beginning of the secondary school, on a longer travel, the children do not know at all
(Demetre, 1997; cited in Turner, et al., 2011 ). Also It has been suggested that, due to immature and
less well-developed cognitive, attentional, perceptual and visual skills, young children are less
competent in traffic than older children and adults and this consequently increase their risk as
pedestrians (Zeedyk, Wallace & Spry, 2002; Whitebread & Neilson, 2000; Sarkar, Kaschade, and de
Faria, 2003; Tabibi & Pfeffer, 2002; DUNbar, Hill & Lewis, 2001, cited in congiu, et al., 2008).
supplementary , research shows that young children experience particular difficulty in choosing a
safe location to cross, judging safe gaps in traffic, being distracted by irrelevant information,
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attending strategically to traffic in complex traffic situations, judging the distance across the road and
the speed with which one can propel oneself across that span, and controlling impulsive reactions
(Barton & Shwebel,2007).

Algeria, as ranking in the 4 place among the countries with high rate of road accidents is in the
red zone, and this push for rapid and adequate action to establish a road culture in order to spread the
awareness about the good use of the road, such efforts need the participations of all the members of
the society and all the sectors, similar to what exists in other countries where road-safety campaigns
for students and national programs are developed regularly with a big variety of material in the reach
of the hand. Facing this evidence, it seems essential to develop the road education in Algeria, not
only via formal canals like the ministers of education and transportation, but also through the active
participation of citizens and associations. Because studies show that such efforts are really fruitful. It
has been argued that, as behavioral factors play a large role in traffic safety, more effort should be
placed on intervention programs aimed at teaching human behaviors and attitudes (Evans,1999, cited
in congiu, et al., 2008).

Some scholars (e g, Evans, 1991; Morrongiello & Kiriakou, 2006; congiu, et al., 2008) argue that
children can be efficiently taught road safety skills and behaviors, even after a single meeting or
session, safety related behaviors and knowledge enhance among children, other studies, Hotz et al.
(2004) conducted an evaluation of the WalkSafe program in Florida, USA. Children’s knowledge of
safety behaviours were tested pre, post and three months after the programs’ implementation. In all
grades, higher test scores were seen in post-testing conditions (congiu, et al., 2008). Many other
results of campaigns in USA, Europe, and Australia showed that the safety actions had a positive
effect on pedestrian behavior. Conversely, some argue that results of the conducted campaigns were
not constant at long term; therefore they suggest that campaigns need to be more practical to be more
effective and permanent.

Regardless, the importance of road safety education and campaigns in changing the faulty
behaviors of the children that leads to dangerous accidents, Algeria stay far away from reality, for
this reason, the present study-campaign comes as a contribution to enhance the road safety culture in
the country and as a part of the continuous research for the means that could help in reducing
pedestrian violations and prevent accidents.

The objective of this study was to evaluate pedestrian behavioral changes that resulted from the
road-safety campaign conducted by the group of the research; hence, the following questions were
investigated:

- Is the suggested program effective in changing the behaviors of road-users?

- Is there a significant difference between males and females on the observed behaviors after the
application of the suggested campaign in favor of the female sample?

Hypothesis:

1. There is a significant difference between the means of the experimental group and the
control group after the application of the suggested campaign in favor of the experimental
group.

2. There is a significant difference between males and females on the observed behaviors after
the application of the suggested campaign in favor of the female sample.
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The goals of the study:
- This study aims to make contribution in the efforts of reducing road accidents.
- Building an effective campaign program.
- Contributing in the education of the youth.
- Participating in the establishment of safe-road culture.

- To find out whether there is any significant difference regarding the effectiveness of the
campaign between males and females.

Limitations of the study:

e The study limited to 86 as sample size due to the huge number of students in the Middle
School.

e We cannot observe all the unsafe behaviors of the students in relation to road safety, hence;
the campaign concentrate only on behaviors related to the act of crossing the road.

e The homes directions of the students differ, therefore not all the students use the cross road
after school, but all them cross the road to go home.

e The range of observations for the site was taken within 60 meters in each direction from the
middle school.

Variables:
This section presents a description of the variables of the study:
Road-safety campaign:

The researchers identify the road-safety campaign as any activity using any approach and any
type of content in relation to road safety in order to sensible a target group about the good and safe
use of the road.

Road users:

The researchers define the road users as all the persons who use the road as drivers or
pedestrians, but in our study the concept refers uniquely to the pedestrians and specifically the
students of Ahmed Belhwajab middle school.

Methods:

The experimental method is the adequate method for such studies, because it is the best way to
study the real effect of a phenomenon or a variable, it enables the comparison between two samples
one of them is experimental group, which is exposed to the independent variable and the other one is
the control group.
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Sample:

The sample consisted of 46 students from the middle school of Ahmed Belhwajab in djelfa, and
they were divided into two equal groups. The gender distribution of the sample was 58,55 percent
females and 41,45 percent males. These figures closely represent the gender distribution of the
Algerian school average.

The site of the study:
The study site selected for the “before” and “after” analysis was selected for three reasons below:

1. All the roads of the nearest intersection to the school are signalized.

2. All the roads next to the school are with marked crosswalk.

3. All the accesses to the school are by crossing the roads, which are not far from the school as
it appears in figure 01

Figure 01: Plan of the site
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Procedure:

The researchers contacted the middle school headmaster; the plan was made to visit the randomly
chosen class and to execute the prepared program after the approval of the headmaster and with his
symbolic participation (as he showed a huge interest in learning and participating in such activities).
After several visits a climate of confidence was established and subjects were told that they would
participate in road safety campaign.

The 86 subjects were divided in two groups after the first and second sequences of observations:

e The experimental group: 43 subjects.
e The control group: 43 subjects.

In order to guarantee the homogeneity the repartition of the subjects was done according to the
following factors: results of the observation, sex, economic status, educational level.

As a first step of the experiment, the subjects were observed a twice using the observation
network used in the study (the purpose was to ensure homogeneity), in the second step only the
members of the experimental group were exposed to the suggested program during four days for
each student (The tables 1 and 2 summarize the program). Finely all the students were observed a
twice for the second time.
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The campaign program:

The used program is prepared by the researchers according to the following steps:

1.
2.

The study of the scientific heritage that have relation with road safety.

Taking in count the advice and orientations of professors and practitioners in the field of
road safety.

The repartition of the program into two dimensions: cognitive and behavioral.

Giving the program to psychologists and police officers in order to judge its adequacy, and
according to their propositions the program was modified to be as it is in the annex.

The general design of the campaign program:

The campaign program is divided into two sub-programs one of them is based on cognitive
dimension and applied in the first and third day (table 01), while the second one is based on
behavioral dimension and applied in the second and fourth day (table 02).

Table (01): illustrates the schedule of the first and third day of program

The Sessions The elements Timing Period
Session one | Order and duty 15m | 45m The morning
The Benefits of Good 15m
behaviors
Road accidents  (the 15m
causes)
Session tow | Road signalization 15m | 45m The afternoon
Road  accidents  (the 15m
consequences)
Road accidents (how we 15m
avoid them)

As it is illustrated in the table (01) each student receives 90 minutes of sessions based on
knowledge and beliefs (cognition) during the first and third day.

145



LRPUR 2013 —1er Séminaire national: Les accidents de la route entre le comportement des usagers de la route
et la régulation du Trafic. Batna, ALGERIE, 24-25 Avril 2013

Table (02): illustrates the schedule of the second and fourth day of program

The Sessions The elements Timing Period
Session three How | cross the road? (Peer 15m 30 The morning
discussion) )
minutes
Save end (Problem 15m
solving)
session four How cross the road? 15m 30 minutes  [The afternoon
(Peer discussion)
Save a friend (Problem 15m
solving)

As it is illustrated in the table (02) each student receives 60 minutes of sessions based on practices
(behavior) during the second and fourth day.

Measures:

The study was based on direct observation, therefore the two researchers were unable to observe
all the students at once, consequently there was a require for support, thus a group of 10 students of
master of psychology at the University of Ziane Achour participated in the observation and were
equipped with directions and the network of observation which was prepared by the researchers
according to the nature of the variables.

The network of observation was elaborated taking in count the following factors which reflect
various behaviors while crossing roads:

e The use of pedestrians’ path.

e Crossing without waiting for the traffic light change.
e Start crossing without seeing the road.

¢ Not seeing the road while crossing.

e Start crossing the second road without verification.
¢ Paying attention while crossing.

Each item of the network (the observed behavior) is evaluated in tow-point scale. Higher scores
indicated good behaviors while the lower scores indicated violations.
Statistical procedure:

Statistical analysis was conducted with SPSS software (Statistical Package for the Social Sciences).
We used t- test to test the hypothesizes of the study (differences were considered statistically
significant when p < 0.05)
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Results:
Results of the observation:

In this section we expose the general results of the fourth sequences of the observation during the
study as it is illustrated in the table (03)

Table (03): illustrates the results of the observation

The experimental group The control group
The mean Frequencies Frequencies
Observation one| Observation two| Observation one| Observation two
02 17 00 16 12
03 14 00 16 19
04 10 18 10 11
05 02 19 01 01
06 00 06 00 00
The total 43 43 43 43

As can be seen in the results, in both observations of the control group there is no big difference,
however, there is a considerable difference in the observations of the experimental group before and
after the application of the campaign, therefore more statistical dealing is necessary in the next
section.

Results related to the first hypothesis:

T test (Independent-Samples T-test) analysis was undertaken to find out whether there is any
significant difference between the experimental group and the control group after the application of
the campaign, The results of t-test analysis between the two groups have shown a significant
difference on the observed behaviors (t= -11.33, df= 41, P=0.00), the total mean scores for the
experiment group (M= 4.72) is higher than the mean of the control group (M=2.93). Therefore the
analysis rejects the null hypothesis and accepts the alternative hypothesis that there is a significant
difference between the means of the experimental group and the control group after the application
of the suggested campaign in favor of the experimental group.

Results related to the second hypothesis:

T test (Independent-Samples T-test) analysis was carried out to find out whether there is any
significant difference between the male and female samples after the application of the campaign, the
results of t-test analysis between the two groups have shown a significant difference on the observed
behaviors (t= -5.26, df= 41, P=0.00), the total mean scores for the female group (M= 5.07) is higher
than the mean of the male group (M=4.17). As a result the analysis rejects the null hypothesis and
accepts the alternative hypothesis that there is a significant difference between males and females on
the observed behaviors after the application of the suggested campaign in favor of the female sample
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The discussion:

The main goal of this study was to explore the effectiveness of road-safety campaign in
changing the behavior of road users, for this reason we conducted an experimental study using a
road-safety program and we tested its effectiveness using a well elaborated network observation.

The significant difference found between the control and experiment groups support our first
hypothesis that predicted a significant difference between the means of the experimental group and
the control group after the application of the road-safety program in favor of the experimental group.

The significant difference found between the female and male groups is in line with our second
hypothesis that predicted a significant difference between the means of the two groups after the
application of the program in female sample.

These findings proved the effectiveness of the road-safety campaign program in changing the
behavior of road users. At the beginning almost all the students have showed no caution, even when
they were crossing in a legal unmarked crosswalk. Many don’t waited for a gap in traffic to cross
the street and without paying attention to the traffic. A large portion of crossing pedestrians
observed at the beginning cross the road without paying attention to the puffin. After the campaign
had been executed, more behaviors of the students had changed and as noted in the Introduction the
findings go with the results of previous studies.
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Abstract:

The study aimed to show the relationship between driving behavior and unrealistic optimism. In
addition to demographic factors which are important in the influence exerted on both, the risky
driving behavior and drivers’ optimism. A sample of (59 young drivers), aged between 18 and 35.
Have been surveyed in this study. Two scales have been used in the study, the scale of unrealistic
optimism (Bader M. Alansari, 2001) and the scale of risk driving behavior (Pal Ulleberg and
Torbjern Random’s questionnaire, 2003). The findings of the research revealed that differences in
the prevalence of risky driving behavior with unrealistic optimism due to sex. Also, the results
showed differences in the prevalence of unrealistic optimism due to driving experience more than
five years, and significant correlations existed between risky driving behavior (Self-assertiveness
and speeding) and unrealistic optimism.

Key words: risk driving behavior, unrealistic optimism, self- assertiveness, speeding, risk
perception.
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GESTION DE LA VITESSE ET LES ACCIDENTS DE LA CIRCULATION

ETUDE CONCERNANT LA DIFFERANCE ENTRE LES CONDUCTEURS
ADOLESCENT AVEC AXCE DE VITESSE ET VITESSE NORMALE
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Résume :

L'importance de chaque recherche scientifique est particuliérement évidente dans le fait qu'elle traite
un sujet ou un probléme important dans la des sociétés et notamment dans la vie des individus. Parmi
accident de la circulation. le but de cette étude est d'essayer de révéler la relation entre gestion de la
vitesse et les accidents de la circulation auprés d'un échantillon d'adolescents. L'échantillon est
constitué de 30 adolescents sont distribués al5 conducteurs adolescents avec excé de vitesse et 15
conducteurs adolescents de vitesse normale ,en appliquant le questionnaire de gestion de la vitesse
pour Vérifier les hypothéses suivantes:

La premiére hypothése : nous attendons qu'il existe des différences . entre les conducteurs
adolescents avec excé de vitesse et vitesse normale dans la détermination des vitesses maximales

La seconde hypothese : nous attendons qu'il existe des différences entre . les conducteurs adolescents
avec excé de vitesse et vitesse normale En ce qui concerne les systémes protecteurs .

La troisiéme hypothese : nous attendons qu'il existe des différences entre les conducteurs adolescents
avec excé de vitesse et vitesse normale de La nécessité d'un contr6le de la circulation .
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L'étude a conclu qu'il existe des différences entre les conducteurs adolescents avec excé de vitesse et
vitesse normale dans la détermination des vitesses maximales , au profit des adolescents de vitesse
normale , et qu'il existe des différences entre les conducteurs adolescents avec excé de vitesse et
vitesse normale  En ce qui concerne les systémes protecteurs au profit des adolescents de
vitesse normale , a montré qu'il y a des différences entre les conducteurs adolescents avec excé de
vitesse et vitesse normale En ce qui concerne les systémes protecteurs.

mots clés :gestion de la vitesse ,accident de la circulation , détermination des vitesses maximales,
systeme protecteur, contrble de la circulation,l’adolescent.
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Les stratégies d'ajustement et leur relation avec le comportement de la conduite
dangereuse chez les conducteurs
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Résumé

Cette étude visait a révéler la nature de la relation entre les stratégies d'ajustement (coping) et le
comportement de la conduite dangereuse chez les conducteurs, Ainsi que l'identification des
différences entre les individus d'un échantillon par apport aux deux variables précédentes, on fonction
du sexe, age, niveau d'éducation, la période de la conduite, et le nombre de fois d'exposition a un
accident routier. Dans la méthodologie descriptive corrélative comparative, en s'appuyant sur un
échantillon de (63) utilisateurs de voiture de la ville de Sétif, dont (40) de sexe masculin, et (23) de
sexe féminin, agés (19 - 59) ans. Et on a utilisé deux mesures: les stratégies d'ajustement (coping)
(Peter, V. & Al., 1985) (traduction, ajustement), et le comportement de la conduite dangereuse
(réalisation). On adoptant le (SPSS18) dans l'extraction des moyennes arithmétiques, les déviations
standards, les coefficients de corrélation, T-Test, et One-way Anova. L'étude a abouti qu'il n'y a pas
de relation de corrélation négative statistiguement significative pour les stratégies d'ajustement avec
ses dimensions, et le degré total du comportement de la conduite dangereuse, sauf dans la dimension
d'évitement. A également été constaté que l'inexistence des différences entre les conducteurs dans les
stratégies d'ajustement attribuées a la variance (sexe, age, niveau d'éducation, et le nombre de fois
d'exposition a un accident routier), et la présence des différences statistiquement significatives
attribuées a la variable période de la conduite, comme on a constaté aussi qu'il y a des différences
dans le comportement de conduite dangereuse attribué au sexe en faveur des sexes masculins, et les
différences s'absentent dans le reste des autres variables, et au cours des résultats de cette étude nous
suggérons aux autorités tutelles d'adopter le plan norvégien de la prévention routiére pour aboutir a la
résolution de ce dilemme.
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